Die niederlindische Rheinschifffahrtspolizeiordnung (RPR):
Oberrhein und Waal

Grof3schiffe fahren stromaufwirts in der Innenkurve, da dort die geringere Stromung ist

Tiefliegende Schiffe vermeiden die flachere Innenkurve.

Kleine Schiffe miissen stromabwirts am Steuerbordufer (rechts) fahren, und - wenn erforderlich - nach Backbord
(links) ausweichen.

Grofle Schiffe fahren stromabwirts in der Auflenkurve, in der die grofite Stromung herrscht oder in der
Fahrwassermitte.

Kleine Schiffe miissen stromaufwirts am Steuerbordufer fahren und wenn erforderlich nach Backbord ausweichen.

Die niederlindische Rheinschifffahrtspolizeiordnung (RPR):

Pannerdensche Kanal, Niederrhein und Lek

Grofle Schiffe fahren stromaufwirts in der Innenkurve, da dort die geringere Stromung ist.

Tiefliegende Schiffe vermeiden die flachere Innenkurve.

Keine Schiffe fahren stromaufwirts am Steuerbordufer.

Kleine stromabwirts fahrende Schiffe weichen stromaufwirts fahrenden Grof3schiffen mit blauer Tafel, wenn nétig,
nach Backbord aus.

Kleine stromabwirts fahrende Schiffe weichen stromaufwirts fahrenden Grof3schiffen ohne blaue Tafel, wenn nétig,
nach Steuerbord aus.

Grof3e Schiffe fahren stromabwiirts in der Auflenkurve, in der die grofite Stromung ist oder in der Fahrwassermitte.
Kleine stromaufwirts fahrende Schiffe fahren am Steuerbordufer.

Kleine stromaufwirts fahrende Schiffe weichen stromabwiirts fahrenden Grof3schiffen vor oder in einer Kurve, falls
noétig, nach Backbord aus.

Kleine stromaufwirts fahrende Schiffe weichen stromabwiirts fahrenden Grof3schiffen vor oder in einer Kurve, falls
notig, nach Steuerbord aus.

Binnenschifffahrtspolizeiordnung (BPR): Geldersche Ijssel und Maas

Grofle Schiffe fahren stromaufwirts in der Innenkurve, da dort die geringste Stromung ist.

Tiefliegende Schiffe vermeiden die flachere Innenkurve.

Kleine stromabwiirts fahrende Schiffe fahren an der Steuerbordseite (also rechts) der Fahrwassermitte.

Kleine stromabwiirts fahrende Schiffe weichen stromaufwirts fahrenden grofen Schiffen mit einer blauen Tafel,
sofern erforderlich, nach Backbord aus.

Kleine stromabwirts fahrende Schiffe weichen stromaufwirts fahrenden Grof$schiffen ohne blaue Tafel, sofern
erforderlich, nach Steuerbord aus.

Grofle stromabwiirts fahrende Schiffe fahren in der Aufienkurve, in der die grofite Stromung ist oder in der
Fahrwassermitte.

Kleine stromaufwirts fahrende Schiffe fahren an der Steuerbordseite (also rechts) der Fahrwassermitte.

Kleine stromaufwirts fahrende Schiffe weichen stromabwiirts fahrenden Grofischiffen vor oder in einer Kurve nach
Backbord aus.

Kleine stromaufwirts fahrende Schiffe weichen stromabwiirts fahrenden Grof3schiffen vor oder in einer Kurve nach
Steuerbord aus.

Dieses Projekt (Safe Boating) wird vom Européischen Fonds fiir regionale Entwicklung kofinanziert
und machte durch das INTERREG IVB-Programm (Numericanal). Die Kampagne ‘“Zusammen auf dem
Wasser” (Varen doe je Samen) ist eine niederldndischen initiatieve. Das Ziel dieser Kampagne ist es, die
Sicherheit auf den niederldndischen Wasserstra3en und Gewéssern zu erhohen. Dies gilt insbesondere

fiir alle Gewésser und Wasserstrallen, die sowohl von der Berufsschifffahrt als der Freizeit- und \\\I
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Sportschiftfahrt gemeinsam genutzt werden.

Haben Sie noch Fragen? Besuchen Sie unsere Webseite:




Die blaue Tafel

Auf den niederlindischen Fliissen gilt entweder die niederldndische Binnenschifffahrtspolizeiordnung (BPR) oder die

In Niederlande

Rheinschifffahrtspolizeiordnung (RPR). Diese Verordnungen sind jedoch inhaltlich nicht vollig gleichlautend. In dieser

Broschiire werden die Unterschiede zwischen diesen beiden Verordnungen verdeutlicht und erliutert.

Gemaf3 der Binnenschifffahrtspolizeiordnung (BPR)

sind kleine Schiffe (unter 20 m) dazu verpflichtet, auf

den meisten Gewissern und Wasserstralen in den
Niederlanden rechts, also am Steuerbordufer (rechts), zu
fahren. Im Anhang 15 a zu dieser Verordnung sind die
entsprechenden Gewisser und Wasserstrafien aufgelistet.
Auf allen anderen Gewassern und Wasserstrafien ist es auf
jeden Fall empfehlenswert, rechts (also am Steuerbordufer)
zu fahren.

Auf den grofleren Wasserstrafien wie dem Oberrhein, der
Waal, dem Pannerdenschen Kanal, dem Niederrhein, der
Lek, der Gelderschen Ijssel und der Maas diirfen grofie
Schiffe (iiber 20m) sowohl rechts als auch links (also am
Steuerbord- und am Backbordufer (links)) fahren. Auf
diesen Fliissen herrscht eine starke Stromung. Deshalb
fahren grofie Schiffe, die gegen die Stromung fahren,
vorzugsweise an der Seite, an der die Stromung am
geringsten ist. Zum Beispiel in einer Innenkurve. Das heif3t,
sie fahren in einer Kurve nach Steuerbord vorzugsweise
rechts (also am Steuerbordufer) und in einer Kurve nach
Backbord vorzugsweise links (also am Backbordufer). Ein
grofies Schiff fithrt in diesem Fall eine blaue quadratische

Tafel mit einem weiflen Blinklicht.

Zur Beachtung: Schwer beladene und tiefliegende Schiffe

mit ausreichender Motorleistung, wie z.B. Schubboote und
Koppelverbinde, wihlen auch stromaufwirts gerne die etwas
tiefere Auflenkurve.

Diese Sonderregeln kénnen gelegentlich zu dngstlichen
Momenten fiir sowohl die Freizeit- als die Berufsschifffahrt
fithren. Ein Grof3schiff, ein Schiff mit einer Lénge von
mehr als 20 Metern, und ein kleines Schiff, mit einer Linge
von weniger als 20 Metern* fahren mit entgegengesetztem
Kurs aufeinander zu. Bergfahrt (stromaufwirts) = gegen
die Stromung fahren Talfahrt (stromabwirts) = mit der
Stromung fahren Ausweichen = den eigenen Kurs dndern

*Zur Beachtung: Es gibt Ausnahmen! Ziehen Sie die

entsprechenden Verordnungen zurate.

‘Wenn Sie stromabwirts (also mit der
Stromung) fahren, befindet sich das

rechte Ufer an Steuerbord (rechts von
Thnen). Das linke Ufer befindet sich
dann an Backbord (links von Thnen).
Die Begriffe linkes und rechtes Ufer
werden im Schiffsfunkverkehr haufig

verwendet.
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Ein stromaufwirts fahrendes grofies
Schiff begegnet einem stromabwiirts
fahrenden kleinen Schiff

Ein grofies Schiff, das gegen die Stromung

stromaufwirts fihrt, muss den stromabwirts

fahrenden Schiffen geniigend Platz lassen. In den
Binnenschifffahrtspolizeiordnungsgebieten gilt dies in allen
Fillen, gleichgiiltig ob die stromabwirts fahrenden Schiffe
grof} oder klein sind. Mit geniigend Platz kann hier sowohl
Platz an Backbord oder an Steuerbord des stromaufwirts
fahrenden Schiffes gemeint sein. Gelegentlich lasst

die Bergfahrt einem stromabwirts fahrenden kleinen
Schiff sogar an beiden Seiten geniigend Platz. Wenn ein
stromaufwirts fahrendes grofles Schiff am rechten Ufer
(also auf der ,linken Seite”) fahrt und somit an Steuerbord
Platz lasst, dann fiihrt es eine viereckige blaue Tafel mit
einem hellen weiflen Blinklicht. Mit diesem Zeichen gibt
das Schiff an, dass es dem stromabwirts fahrenden Schiff
»Steuerbord an Steuerbord“ begegnen méchte.

Das stromabwirts fahrende kleine Schiff, das einem
stromaufwirts fahrenden Schiff mit einer blauen

Tafel entgegenkommt, muss diesem Schiff Vorfahrt
gewihren. In den Gebieten, in denen die niederlandische
Binnenschifffahrtspolizeiordnung (BPR) gilt, hat das
kleine Schiff die gefiihrte blaue Tafel zu beachten und sich
entsprechend zu verhalten. In den Gebieten, in denen die
niederlandische Rheinschifffahrtspolizeiordnung (RPR)
gilt, ist dahingegen festgelegt, dass kleine Schiffe grofien
Schiffen immer ausweichen miissen.

In den BPR-Gebieten muss ein stromaufwirts fahrendes
grofies Schiff einem kleinen stromabwirts fahrenden Schift
mit der blauen Tafel anzeigen, dass es ,,Steuerbord an
Steuerbord® aneinander vorbeifahren will.

Mit der blauen Tafel gibt das stromaufwirts fahrende
Schiff deutlich an, dass es dem kleinen Schiff an der
Steuerbordseite gentigend Platz machen will.

Stromabwiirts fahrende grof3e Schiffe
begegnen stromaufwirts fahrenden
kleinen Schiffen

Ein kleines Schiff, das gegen die Stromung stromaufwarts
fahrt, muss einem groflen Schiff, das mit der Stromung
stromabwirts fihrt, ausweichen.

Das stromabwirts fahrende grofie Schiff nimmt meistens
die Auf8enkurve. Das kleine Schiff muss hierauf vorbereitet
sein und rechtzeitig ausweichen. Das kleine Schiff
sollte vorzugsweise rechts von der Fahrwassermitte
fahren, also ungefihr auf einem Drittel der gesamten

Wasserstraflenbreite ab Steuerbordufer, da es dort am
schnellsten das richtige Ausweichmanover nach Steuerbord
oder nach Backbord ausfithren kann.

Das Ausweichmand6ver muss deutlich sichtbar ausgefiihrt
werden, damit der Berufsschiffer den Kurs des kleinen
Schiffes rechtzeitig und deutlich erkennen und einschitzen
kann.

Wenn gegen die Stromung gefahren wird, ist es schwierig
einzuschitzen, wie schnell ein entgegenkommendes Schiff
mit der Stromung fihrt und wie schnell es sich also dem
eigenen Schiff nahert.

Auf den BPR-Gewissern - aufler der Gelderschen Ijssel
und der Maas - gilt die allgemeine Regel ,,Backbord an
Backbord®, von der jedoch in Sonderfillen (insbesondere
den hier genannten) abgewichen werden darf. Auf der
Gelderschen Ijssel und auf der Maas gilt die nachstehende
allgemeine Regel: entweder ,,Steuerbord an Steuerbord”
oder ,,Backbord an Backbord®. Fiir welches Manéver man
sich entscheidet hingt u.a. von den Gegebenheiten vor
Ort, wie zum Beispiel dem Flusslauf, und der Position der

anderen Schiffe ab.

Stromaufwirts und stromabwirts
fahrende kleine Schiffe

Zwei kleine Schiffe, die sich auf entgegengesetzten Kursen
nihern, miissen jeweils nach Steuerbord ausweichen. Zur
Beachtung: Kleine Schiffe diirfen die blaue Tafel mit hellem
weiflem Blinklicht nicht fithren.

Allgemeines

Die Situation wird komplizierter, wenn sich mehr als

zwei grofle und kleine Schiffe auf demselben Fahrwasser
begegnen. Setzen Sie sich im Zweifelsfall immer mit Threm
Schiffsfunkgerit mit den anderen Schiffen in Verbindung
und vereinbaren Sie deutlich, welche Manéver ausgefiihrt
werden sollen.

Schauen Sie sich immer sorgfiltig nach allen Seiten

um, bevor Sie das Fahrwasser kreuzen, in der Mitte des




Fahrwassers drehen oder mandvrieren, damit Sie rechtzeitig
mit einem korrekten Manéver auf ein Grof3schiff, das eine
blaue Tafel fithrt, reagieren konnen. Ein stromabwirts
fahrendes grofles Schiff néhert sich Threm Schiff sehr viel
schneller als Sie moglicherweise vermuten.

Die Waal

Auf der Waal werden zwei sich widersprechende

Regeln angewendet. In der niederlandischen
Rheinschifffahrtspolizeiordnung (RPR) ist im Artikel 6.02
festgelegt, dass kleine Schiffe grofleren Schiffen immer
ausweichen miissen. Dahingegen haben Schiffer laut

der niederldndischen Binnenschiftfahrt-Polizeiordnung
(BPR) Artikel 9.04 Absatz 2 u.a. auf der Waal auf der
Steuerbordseite Vorfahrt.

Diese Steuerbordregel widerspricht den Begegnungs- und
Uberholvorschriften auf der Waal. In der Erlduterung zur
Binnenschiftfahrt-Polizeiordnung (BPR) wird hinzugefiigt,
dass es gelegentlich besser ist, diese Steuerbordregel nicht
zu beachten und sich am Backbordufer zu halten. In dieser
Erlauterung werden u.a. stromaufwirts fahrende grofle
Schiffe, die eine blaue Tafel fithren, als Grund genannt,
warum ein kleines Schiff sich in einigen Féllen nicht an
die Steuerbordregel zu halten braucht. Ein stromabwirts
fahrendes kleines Schiff auf der Waal kann somit korrekt
auf stromaufwirts fahrende grofle Schiffe mit einer blauen
Tafel reagieren.

Aber auf der Waal fihrt zugleich auch die Bergfahrt ohne
blaue Tafel am linken Ufer und die Bergfahrt mit blauer
Tafel am rechten Ufer. Fiir ein stromabwirts fahrendes
kleines Schiff kann dies zu sehr gefihrlichen Situationen
fihren. Nach Backbord ausweichen ist wegen der
schnellen Talfahrt, die sich in der Mitte der Wasserstrafie
befindet, nicht moglich. In einem solchen Fall ist zu
hoffen, dass die Bergfahrt, die eine blaue Tafel fithrt, dazu
bereit ist, dem kleinen Talfahrer an ihrer Backbordseite
(fur das entgegenkommende kleine Schiff also an der
Steuerbordseite) gentigend Platz zu lassen, da dem kleineren

Schiff ansonsten keine anderen Ausweichmaglichkeiten zur

Verfiigung stehen.

Die Rheinschifffahrtspolizeiordnung schreibt dies jedoch

nicht vor. Gelegentlich lasst sich aber mit einer rechtzeitigen
Verstandigung per Funk eine sichere Begegnung von zwei
Schiffen gewéhrleisten.

“Gemeinsam durch die Kurve”

In den Flussschleifen zwischen Nimwegen und dem
Pannerdenschen Kop hat Rijkswaterstaat nach Riicksprache
mit dem Wassersportverband und der , Koninklijke
Schuttevaer® spezielle Fahrrinnen fiir die Freizeitschifffahrt
angelegt. In den dazu geeigneten Kurven wurde hinter

der Hauptbetonnung die sogenannte Freizeitbetonnung
angebracht. Diese Fahrrinnen fiir die Freizeitschifffahrt
bieten die Mdglichkeit, grofle und kleine Schiffe in

den Flussschleifen bei und 6stlich von Nimwegen

sicherheitshalber voneinander zu trennen.

Empfehlungen fiir die Schifffahrt auf
Fliissen und Stromen

Sorgen Sie auf jeden Fall dafiir, dass Sie immer gut

sichtbar sind. Zum Beispiel mit einer Fahne, die Sie
moglichst hoch am Schiff oder Mast fithren. Ein korrekt
angebrachter Radarreflektor sorgt dafiir, dass Sie auf den
Radarsichtgeriten der Grof3schiffe gut sichtbar sind. Auch
hier gilt: schauen Sie sich regelmaflig nach allen Richtungen
um, fahren Sie einen deutlichen Kurs und fahren Sie nicht
im toten Winkel der Grofi3schiffe.

Uberqueren Sie die Wasserstrafle nur dann, wenn dies
gefahrlos moglich ist. Erwégen Sie den Kauf eines
Schiffsfunkgerites. Diese MafSnahmen tragen zu Ihrer
eigenen Sicherheit bei.

Infolge der fast immer vorhandenen Wellen auf den
Binnenwasserstrafien kann durch die Auflockerung der
Sinkstoffe im Tank oder durch Kondensationswasser im
Tank der Motor Thres Schiffes ausfallen.

Deshalb ist es besonders wichtig, auf einen sauberen
Kraftstofftank und saubere Filter zu achten. Dadurch
vermeiden Sie einen gefihrlichen Motorausfall, der auf den
Wasserstrafien, die Sie gemeinsam mit der Berufsschifffahrt
nutzen, gravierende Folgen haben kann.




